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Abzulegan unter: 1 Maoleren

Reparatur-Anleitung

Austin A 30 Morris Minor I

Vierzylinder-BMC-Motor 800 ccm

Allgemeines

Der vor etwa drei Jahren von den englischen
Austin - Werken herausgebrachte 800-ccm-Vier-
zylinder-Motor wurde ursprijnglich fir den klei-
nen Austin A 30 entwickelt. Nach dem Zusam-
menschlufl von Austin und Nuffield zur «British
Motor-Corparation» Gbernahmen dann aber auch
die bekanten Morriswerke diesen sehr leistungs-
féhigen und drehfreudigen Motor fir ihren Klein-
wagen Morris-Minor. 5o kommt es, dafd der in
klassischer Bauweise gehaitene eher langhubige
Motor gleich in zwei auch bei uns ziemlich ver-
breiteten Wagen zu finden ist. '

Wo zwischen den beiden an und fir sich gleichen
Motoren kleine Verschiedenheiten vorhanden
sind, werden diese im Text erwdhnt.

Der Aushau des Motors

stellt weder beim einen noch heim anderen Wa-
gen Schwierigkeiten dar. Beim Austin kann der
Motor und dos Getriebe als Ganzes nach unten
oder der Motor ollein nach oben ausgebaut
werden, ohne daft der Kihler entfernt zu werden
braucht. Beim Morris muf} dagegen fiir den Aus-
bau der Motorgetriebe-Einheit Kiihler u. Kiihler-
gitter entfernt werden. Indessen lafit sich der
Motor ohne Getriebe auch bei eingebautem
Kihler herausnehmen. Er mufl dazu nach dem
Ausfahren der Kupplungswelle zuerst sorgfiltig
im Motorraum quergestellt und erst nachher her-
ausgehoben werden.

Motordaten
Zylinderzahl . 4
Bohrung/Hub 58% 76 mm
Hubroum . . 803 cm®
FS/Drehzah! 30 bei 4800
Max, Drehmoment 553 mkg
bei U/min 2200-2400
Verdichtung . 7.2:1

Kurbelwelle

Diese ist in drei Dinnwandlagern mit Fihrungs-
ausbuchtungen gelagert. Das Seitenspiel der
Welle wird durch halbierte Druckscheiben be-
grenzt, die beidseitig am mittleren Hauptlager
sitzen. Ein Lappen, der in eine Aussparung des
Hauptlagerdeckels paBt, hélt die Scheiben in
richtiger Stellung. Die Loger dirfen nicht nach-
geschabt werden. '

Bei ausgebautem Motor kdnnen die Hauptlager
ausgewechselt werden. Ebenfalls lassen sich
die Druckscheiben beim mittleren Houptlager er-
setzen, Um den mittleren Hauptlagerdecke! aus-
baven zu kéinnen, muf die Grobfilter-Saugleitung
dbmontiert werden.

Das Schwungrad ist mit einem aufgeschrumpften
Zahnkronz versehen und mittels vier Schravben
an der Kurbelwelle angeflanscht. Das Wellen-
ende tréigt eine Slimpragnierte Bichse. Kettenrad
und Riemenpuyllie sind aufgepreBt und mit ge-
meinsamem Keil gesichert; die Kurbelkloue bildet
die zusiitzliche Sicherung. Beim Kettenrad soll der
breitere Nabenteil nach hinten gerichtet sein.
Wenn die Kurbelwelle so steht, dafl sich der
erste und vierte Kolben im OT befinden, sollen
die Klauven in Richtung «20 Min. nach 10 hs
stehen.

Die untere Hilfte des hinteren Hauptlagerdeckels
bildet gleichzeitig den Clabweisring und enthdlt
eine Ausdrehung fir den Clriscklauf. Der Oher-
teil des Olabweisringes ist dagegen demeontier-
bar und wird mittels 3 Schrauben gehalten. Beim
Wiedermontieren ist die obere Hidlfte se anzu-
bringen, daf} sie den Unterieil touchiert, wenn
die Schrauben v6llig angezogen sind,

Das Carter ist auf der H8he des Kurbelwellenzen-
trums mit dem Motorblock zusammengeflanscht.
Die Olabdichtung tibernehmen Korkstreifen mit
quadratischem Querschnitt, welche in einer Nute
der Olwanne sitzen, Die Enden sollen etwas vor-
stehen, bevor das Carter montiert wird,

Kurhelwellen- und Pleuel-Daten

Hauptzapfen-@ normal 44,47 mm
erste Reporaturstufe 43,96 mm
zweite Reparaturstufe 43,45 mm
Plevelzapten-@ normal  36,52-36,535 mm
Zmaliges Nachschleif. um 0,508 mm méglich-
Laufspiel
Hauptlager 0,0154-0,050 mm
{0,0006-0,002)
Flevellager 0,015 - 0,041 mm
: . {0,0006- .0016™)
Sedtenspiel
Hauptlager 0,051 - 0,076 mm
002 — 0037
Plevel 015 0,254 mm
{ .006 - 010"
‘Pleuvelzentren-Abstand  146,0 mm
Zéhne auf Zahnkranz
und Anlasserritzel 104/9
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Plevel

Die lugerung iUbernehmen Dinnwandlager mit
Stahlstitzschale, die nicht geschabt werden dir-
fen. Die Lager sind in der Diagonalen geteilt. Die
Markierungen auf dem Deckel und dem Pleuel
isiehe Abb. 1} befinden sich auf der gleichen

Tuhrues

i
i S oryte

s

Fuhrungs
nase

Abb. 1 Dos diagonol geteilte Pleuellager. Die Pfeila zeigen
dia Fohrungsnasen on den beiden Dinnwand-logerscholen und
ie im Pleuel eingefrésten Fihrungsnuten.

Seite. Die Lager sind asymmetrisch gebaut; der
breitere Teil soll bei Plevel 1 und 3 nach hinten
schaven, bei 2 und.4 nach vorn, Die Klemm-
schraube fiir den Kolbenbolzen ist mit dem Kopf
nach unten eingesetzt und schaut gegen die Nok-
kenwelle.

Kolben

T-férmig geschlitzte Aluminiumkolben mit kon-
kavem Boden. Die Kolben werden in 5 Fein-
graden angeliefert, mit Abstufungen von .003"
{0,0076 mm). Die Abstufungen von 1-5 sind in
einem Rhombus aufgefihrt; auch die Bezeich-
nung «F» = Front = Vorderseite ist auf dem Kol-
benboden eingepreft. Die Einteilnummer des
Kolbens soll mit jener des Zylinders Ubereinstim-
men, die auf der Oberflache des Zylinderblockes
eingestanzt ist.

Der oberste Kolbenring ist im Querschnitt quadra-

Abb. 2 Zum L&sen und Festziehen der Kolbenbolzen-Sicherungs-

schraube klemmt mon den Kolben am besten avi diese Art in

dan Schraubsteck. Die dazu nétigen spezietlen Haoltebolzen, die

man beidseitig in die Kolhenbolzenboﬁrung einfihrt, lassen sich
1ge'|ch'r selber herstellen {siehe Kreis).

tisch, der zweite konisch. {Wenn zwei gleiche
Ringe vorhanden sind, ist bei Ersatz der zweite
Ring konisch zu wihlen.) Letzterer soll mit der

Bezeichnung «Top» = oben nach aufwdarts ein-
gesetzt werden,

Die Pleuelstangen passieren die Zylinderboh-
rung; die Kotben lassen sich aber nicht nach
unten cusbauen, Der Ausbau von Kolben und
Plevel hat immer nach oben zu erfolgen,

Kolbendaten
Spiel (oben) 0,053 -0,099 mm
0,0021-0,0039"
funten} 0,015 0,030 mm
J0006- 0012
Gewicht mit Ringen und Bolzen
COYMO 218 gr
WELLWORTHY 223 gr
Durchmesser Kolbenbolzen 14,28 mm

b. ca. 21° mit Daumendruck zu 34 eindrickbar
Anz. d. Ringe: Kompression: 3 Abstreifring: 1
Ringstof3-Spiel 0,15 -0,28 mm
Seitenspiel in den Nuten 0,038-0,08% mm

Austin
Breite der Komprefiringe 1,81 -1,84 mm
Abstreifringe 321 3238 mm
Marris
Breite der Komprefiringe 1,75 1,78 mm
Ahstreifringe 315 3175mm
Nockenwelle

Der Antrieb erfolgt durch eine endlose Rollen-
ketie. Das aufgekeilte Kettenrad wird durch eine

Abb. 3 Domit der Mockenwellenantrieh ouch ohne Spannen
mit einer einfachen Rollenketfe gerduschles arbeitet, sind beid-
seitig vom MNockenwellenrad auswechselbare Ringe ous synthe-
tischem Gumini avigezogen, die sowohl| zur Spannung der Kette
wie zur Gerduschd@mpfung dienen. 1 Gummiring, 2 Kettenrod,
3 Gummiring, 4 Befestigungsmutter, 5 Sicherungsscheibe,
Kette

Mutter festgehalten, Es hesitzt zur Kettenfilhrung
und automatischen Spannung heidseitig Ringe
aus synthetischem Gummi [siehe Abb. 3). Diese
Ringe kénnen ersetzt werden. Die Kettenréder
ouf Nocken- und Kurbelwelle miissen miteinander
ousgebayt werden. Die Nockenwelle 1duft in drei
Lagern. Das Vorderiager ist ein Weiimetallager
mit Stahlstitzschale. Die andern Lager sind direkt
im KurbelgehGuse eingearbeitet. Das Endspiel
der MNockenwelle wird durch eine Druckplaite
begrenzt, die zwischen Kettenrad und Wellen.-
schulter eingeschoben ist und mit Schrauben am
Zylinderblock befestigt wird.
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‘Die Nockenwelle kann auch ausgebaut werden,
wenn der Motor im Wagen verbleibt. Rascher
geht es jedoch bei ausgebautem Motor. Die Ol-
wanne mufd dazu nicht abmontiert werden, Zu
entfernen sind: Kipphehel, $téf3elstangen, Stofel,
Verteiler und Benzinpumpe. Das Puliie auf der
Kurbelwelle, der Kettengehdusedeckel, die Ket-
tenrader, die Kette sowie die Druckplatie sind
auszubauen, Bei der Wiedermontage achte man
darauf, daf der Stift am hinteren Nockenwellen-
ende mit dem entsprechenden Kupplungsschlitz
in der Olpumpenwelle in Eingriff kommt. Die Ket-
tenriider sind mif einem eingestaunzten Punkt mar-
kiert. Die Marken sollen einander direkt gegen-
iiberliegen, wenn der Kolben Nr. 1 im Kompres-
sionstakt im OT liegt.

Nockenwellendaten
Lager Nr. 1 Mr. 2 Nr. 3
mm mm mm
Laufzapfen-2 42,34 41,35 34,925
Lange der Lagerflachen 33,34 20,64 13,454
Spiel 0,025-0,051 0,032- 0,070
Verteilerkette
Rollen-& 9,525
Glieder 52
Ventile

Sie sind héingend angeordnet, Das EinlaBiventil
ist gréfier als das AuslaBventil. Die konischen
Veniilkeile werden durch Klemmfedern gesichert;

AM £54

Abb. 4 Das Bild zeigt die gesamte Yentileinheil, bhestehend

aus: 1 Hoarnadelfeder zur Sicherung der Keile, 2 Xeile, 3 Fe-

dersteller, 4 Uldichtungsring, 5 Federfihrung wund Oldichtungs-
ring-Halter, & Ventilfeder, 7 Ventilfihrung, B Yentil

spezielle, iber die Yentilschiéfte gestilpte Gummi-
ringe Uibernehmen die Olabdichtung. Die Einlaf-
ventilflihrung ist etwas [dnger ols die am vnteren
Ende ausgebohrte und am oberen Ende versenkte
Auspuffventilfihrung. Die neven Fithrungen sol-
len {mit Hilfe eines Treibers von 11 mm & und
mindestens 10 cm Lénge und einem angedrehten
VYorderteil von 7,14 mm @ und 2,5 em lénge)
von oben soweit eingepreBt werden, dafl die
Fuhrung 177327 {151 mm]) iber die Auflage-
fléche der Ventilfeder hinausragt { Abb. 5).

Abb. 5 Die Venhilfohrungen sind richtig eingeprafit, wenn die
im Bitd angedevtcte Distanz 1Wy™ (15,1 mm) betrigt

Stofiel und Kipphebel

Die zylinderischen 5téf3el gieiten direkt im Zylin-
derblock vnd sind durch seitliche Yentildeckel zu-
géinglich, Die gegenseitig auswechselbaren Kipp-
hebel besiizen Bichsen und die Kipphebelwelle
ist in vier Bécken gelagert. Im vordersten Lager-
bock wird sie durch eine Madenschravbe fest-
gehalten, Doas Schmierdl wird der hohlen Kipp-
hebelwellie durch eine Bohrung im vordersten
Lagerbock zugefihrt.

Die Stéflelstungen kénnen nach vollstéindigem
Lésen der Einstellschraube einzeln ausgebaut
werden. Die inneren Kipphebel lassen sich ein-
fach zur Seite schieben, wdahrend die aufleren
ausgebaut werden missen,

Venrildaten

Einlaf3 &ffnet 5% vor oberem Totpunki
schlieBBt 45° nach unterem Totpunkt

Auslof3 6ffnet  40° vor unterem Tolpunkt
schliefit -10° nach oberem Totpunkt

Tellerdurchmesser Einlaf Auslafl
32,54 mm 254 mm

Schaftdurchmesser 714 mm 714 mm
Sitzwinkel 45°
Ventilspiel bei kaltem oder

warmem Motor 0,30 mm
Lénge der Ventilfeder:

normal 41,3 mm

bei geschlossenem Venti] 32,94 mm

bei gedffnetem Ventil 258 mm

Belastung
bei gedffnetem Ventil
bei geschlossenem Yentil

70 Ib = 31,75 kg
17,01 £ 0,91 kg

Schmierung

Die Hobourn-Eaton-Exzenterpumpe {Abb. 6} ist
hinten im Zylinderblock gelogert und wird durch
die Nockenwelle angetrieben, mit welcher sie

Abh. 4 Die direkt vom hinteren Nockenwellenende angetrie-

bens und zwischen Molorblock und Schwungrad liegende Ol-

pumpe wird hier zerlegt wiedergegeben. Es bedeuten: 1 Pum-

pengehduse, 2 AuslaBotfnung, 3 duflerer Rotor, 4 innerer Ro-

tor, 5 Befestigungsschravke und Federring, 6 Pumpendeckel,
7 Sougdfinung
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durch 5tift und Nut gekuppelt ist. Um die Ol-
pumpe auszubauen, mufl der Motor ous dem
Wagen ausgebaut werden. Entferne das Ge-
triebe, die Kupplung, das Schwungrad und die
hintere Platte {mit angeschweifltem Deckel). Da
die Pumpe ziemlich Gber dem Olstand liegt, ist
sie jeweils nach einem Ausbau mit Gl zu fillen;
dafir ist links hinten am Motorblock in der Néhe
des AbleBhahns ein Zapfen vorgesehen.

Der Metallsieb-Grobfilter im Carter ist an zwei
Hauptlagerdeckeln aufgehéngi. Die am Sieb an-
geflanschie Saugleitung mindet am oberen Ende
in den Motorblack. Die Olzuleitung zur Haupt-
leitung rechts im Block und zum Durchlauffiiter
erfolgt durch Bohrkandle. Der Motor ist serien-

AL AST L.

Abb. 7 Duos O1-Oberdruckvontil befindet sich ouf der rechten
Seite hinten seitlich am Motorblock und besteht aus: 1 Muter,
2 Fiberscheiban, 3 Druckfeder (sie dorf nicht kirzer als 7.3 em

sein], 4 Uberdruckventil

méBig mit einem Purelator Micronic MF &100-
oder-AC-«S5A»-Filter versehen; beide sind als
komplette Einheit zu ersetzen. Der Filter ist im
Zylinderblock eingeschraubt und wird durch eine
Bride gehalten. Das nichi regulierbare Oliber-
druckventil {Abh.7} befindet sich rechts am
Block neben dem Verteiler. Nach den ersten
Serien wurden stdrkere {blave] Federn fir das
Ventil verwendet. Die Feder soll nicht kirzer als
7.3 c¢cm sein, um einen Abschaltdruck von 4,2 At
{60 psi) zu ergeben, Unter normalen Betriebs-
verhdlinissen soll der Oldruck bei mittlerer Ge-
schwindigkeit {50-60 km/std) 2,8 kgfcm? nichi
therschreiten und auch im Leerlauf noch 1.4
kgfcm? erreichen.

Zindung

Der mit Fliehkraft und Yakuumregler cusgeristete
Verteiler arbeitet im Gegensinn des Uhrzeigers.
Er wird durch eine Klemmplatte festigehalten und
einer Mitnehmerklauve angetrieben, welche in
ein Gegenstick der Antriebswelle eingreift. Letz-
tere wird durch ein Schneckenrad von der Nok-
kenwelle angetriecben. Um den Verteiler zu ent-
fernen, lockere die Klemmplatte und ziehe den
Kopf heraus, ohne die Platte auszubauver. Um die
Antriebswelle aus dem Block zu entfernen, mon-
tiere den Verteiler mit dem FihrungssiGck ab,
schraube einen %/ "-Balzen in daos Loch am Wel-
lenende und ziehe damit die Welle heraus, Beim
Einbau ist darauf zu achten, daft die Kurbelwelle
im oberen Tatpunkt der Kolben 1 und 4 steht
{bei Zindphase fir Kolben 1]. Setze die Welle
so ein, dofi die Nute des Antriebes ¢«5 Minuten
vor 5 Uhr» zeigt.

Zinddaten

Verstellbarkeit:

Fliehkraftregler {in Kurbel.
winkelgraden)
Vakuumregler 24°
Yorzindung beginnt bei T/min
Tourenzahi

Maximale Vorziindung bet Kurbel-

a

wellen-Tourenzahl 5000
Schliefiwinkel &0° 37
Druck der KentaktHedern (2024 uz.)
567-68 ¢
Kondensator-Kapuzitat 2 mf

Ziindmoment 6% ° vor oberem Totpunkt
Ziindfolge 1342

Unterbrecher-

abstand {04 ..016"] = 0,35-0.4 mm
Ziindkerzen: Champion

Typ NAS

Dimension 14 mm

Efektrodenabstand:

Austin 017-019" = 0,43 0,50 mm

Morris Minor Il .Q18-.022" = 0,46-0,5% mm

Abb. B Das Einstellen des Zindpunktes wird erleichter, wenn

man die Kerbe am unleren Keilriemenpullie beachtet. Sie mub,

wenn sich der erste Kolben i Kompressionstakt hefindet, mit
dewn Pfeil auf den Stirnroddeckel dbereinstimmen.

Daten fir das Brennstoffsystem

Austin Morris
ZENITH Fallsirom  S.U.-Verguser
2615 Typ H-130° geneigt
Einstetlung:
Choke 18 17f; = 28,58 mm Ansaug-
Hauptdise 95 stytzen-Durchmesser

Hauptluftdise 150
Leerlaufdise 40
Leerlauflufidise 80
Nadel und Sitz 1,5
Luitfilter:
Export:
AC Ulbad 7222032
Benzinpumpe:
AC mechanisch
Y.1524732
Druck 115-214 Ib.
= 0,1-0,17 Atm.

Vergasernadel: GG
{Standard)
Schwimmereinstellung:
Bei umgekehriem Deckel
mufl zwischen
Schwimmerzunge und
Gehiéiuse eine runde
lehre (Stab) von 3"
9.5 mm durchgeschoben
werden kénnen.
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Kihlsystem

Es umfaf3t neben Pumpe und Veniilator einen
nicht einstellbaren in den Wasserauslal des
Zylinderkopfes eingebauten Thermostaten. Die
Wosserpumpe wird durch einen unter Federdruck
stehenden Karbonring und eine Gummidichtung
abgedichtet. Um die mit dem Block verbolzte
Wasserpumpe auszubauen, mufl der Kihler ent-
fernt werden.

Nach dem Abnehmen der diversen Wasser-
schlduche, dem Ldsen des Dynamobefestigungs-
bolzens und dem Umlegen der Lichtmaschine

| AN 452
\

Abb. ? Léngsschnitt durch die Wasserpumpe. 1 Abdichtung,

2 Dichtungsscheiben-Haltesprengring, 3 Loger, 4 dufierer Filz-

ring-Halter, 5 innerer Fi!zrmg- alter, & Filzring, 7 Distanzsiick,

8 Dichtungs-Kohle, ¢ Gummidichtung, 10 federbelasteter Halter,
11 Feder, 12 Pumpenschavfelrad

kann die Pumpe ausgebaut werden. Fir die
Demontage der Pumpe ziehe das Pullie ab, ent-
farne den Keil und schlage die Welle nach hinten
aus dem Gehduse. Der Rotor ist auf der Welle
vernietet und nur als Ganzes ersetzhar. Die
Kugellager sind auswechselbar, Beim Einpressen
des hinteren Lagers ist dieses genau auszurichten
und von vorne einzufiihren, Die richtige Anord-
nung der verschiedenen Teile geht aus Abb.?
hervor.

Die Spannung des Ventilatorriemens kann durch
Schwenken der lichtmaschine reguliert werden.
Sie entspricht den Vorschriften, wenn der Riemen
in der Mitte zwischen oberem und unterem Keil-
riemenrad um 2,5 cm durchgedriickt werden kann.

Anzugsdrehmomente fir Muttern und Bolzen

Schrauben.  Anzugsmomente

grife
Zylinderkopf 32 5,5 mkyg 40 ft/lb.
Hauptlagerkappen  7/;;” ¢ mkg 65 ft/lb.

Plevelkappen 3. " 4,5 mkg 33 {t/lb.
Kolbenbolzen- .
Klemmbolzen 567 3.5 mkg 25 Hflb. ,
Hi. Tragplatte 5" 3 mkg 22 fiflb.
Schwungrad 3 " 4,8 mkg {35 ftjlb.]
beim Morris 6,2 mkg (50 fi/lb.]

AM 45D

Abb. 10 Richtige Reihenfolge zum Festzighen der Zylinderkopf-

Muttern
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